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1. 项目概况 

1.1 项目地理位置及建设意义
拟建湛江疏港公路海大路口至蔚律港段一级公路全长24.4公里，项目路线起点在湛江疏港公路海大路口，沿现有中线公路南行，沿东海大堤西侧设置东海岛跨海特大桥，进入东海岛，在文参村转往东行后偏离中线公路，经文参村南侧，于调文村北侧与省道S288相交，再往东于调山村北侧与县道S667相交，路线转往东南　经红星水库北侧、青蓝村，于龙腾村西侧与蔚律港公路相接，并沿蔚律港公路前行，终于友腾村北面，接东海岛规划钢铁城。项目建成后将成为东海岛的公路主干线和公路网络骨架，对于加强东海岛与湛江市其它各区（市）的联系，促进经济协作与平衡，缩短时空距离，发送东海岛的投资环境具有重要意义。
1.2 路线走向、主要控制点及建设规模
1.2.1 路线走向 

见地理位置图。

1.2.2 主要控制点 
疏港路立交（海大路口）、东海岛堵海大堤、文参村、中南村、联合村、东调村、什二昌村、调逻村、龙腾村，终点东海岛起步码头疏港公路。
1.2.3 建设规模 

拟建项目按平原微丘区一级干线公路标准建设，设计速度为100km/h。工程项目按远期目标一次性进行设计，全项目建设分两期进行。

其中一期工程：岛外路段道路部分（K0+000~K8+288.526段），按路基宽度33.5米，双向六车道实施，东海岛跨海特大桥先实施远期41米宽的左半幅（实施桥宽20.25米），省道S373线立交跨线桥按远期实施（双向六车道，跨线桥宽33.5米），一次实施，岛内路段（K8+288.526~K24+400.000），按路基宽度33.5米，双向六车道一次实施；

远期工程：岛外路段道路部分（K0+000~K8+288.526段），由一期完成的路基宽度33.5米，双向六车道加宽成路基宽度41.0米，双向八车道的宽度，东海岛跨海特大桥实施完远期41米宽的右半幅（实施桥宽20.25米），形成41米全宽的桥梁。本项目主要工程数量表见表1-1和表1-2。

表1-1   推荐K线方案（远期）主要技术指标表

	序号
	工程项目
	单位
	指标

	1
	公路等级
	
	一级公路

	2
	设计速度
	Km/h
	100

	3
	车道宽度
	m
	8×3.75、6×3.75（K0+000~K8+288.526段）、

	4
	路基宽度
	m
	41.0、33.5（K0+000~K8+288.526段）

	5
	最大纵坡
	%
	1.960

	6
	最小平曲线半径
	m
	1200

	7
	汽车荷载等级
	
	公路—Ⅰ级

	8
	设计洪水频率
	
	特大桥1/300，大、中、小桥、涵洞及路基1/100

	9
	路面结构
	
	水泥混凝土路面

	10
	路线长度
	km
	24.400

	11
	计价土石方
	1000m3
	2120.765

	12
	水泥路面
	1000m2
	586.3

	13
	软土路基
	km
	9.543

	14
	涵洞
	座
	28

	15
	小桥
	（m/座）
	161/4

	16
	大桥
	（m/座）
	5588/3

	17
	平面交叉
	处
	4

	18
	分离式立交
	处
	1

	19
	占用土地
	公顷
	139.276

	20
	估算金额
	万元
	168852.3946

	21
	平均每公里造价
	万元
	6920.1801


表1-2   推荐K线方案（一期）主要技术指标表
	序号
	工程项目
	单位
	指标

	1
	公路等级
	
	一级公路

	2
	设计速度
	Km/h
	100

	3
	车道宽度
	m
	6×3.75

	4
	路基宽度
	m
	33.5

	5
	最大纵坡
	%
	1.960

	6
	最小平曲线半径
	m
	1200

	7
	汽车荷载等级
	
	公路—Ⅰ级

	8
	设计洪水频率
	
	特大桥1/300，大、中、小桥、涵洞及路基1/100

	9
	路面结构
	
	水泥混凝土路面

	10
	路线长度
	km
	24.400

	11
	计价土石方
	1000m3
	2039.354

	12
	水泥路面
	1000m2
	560.8

	13
	软土路基
	km
	9.543

	14
	涵洞
	座
	28

	15
	小桥
	（m/座）
	161/4

	16
	大桥
	（m/座）
	5588/3

	17
	平面交叉
	处
	4

	18
	分离式立交
	处
	1

	19
	估算金额
	万元
	125869.3772

	21
	平均每公里造价
	万元
	5158.5810


1.3交通量预测、施工安排及投资估算
1.3.1 交通量预测
见表1-3。

表1-3  拟建公路交通量预测（不考虑东环路分流）  

单位:  折算标准小客车（辆/日）
	路段名称
	2011
	2015
	2020
	2025
	2030

	趋势型交通量
	5327
	7236
	10686
	15160
	20376

	常规诱增交通量
	1065
	1809
	2671
	3790
	4075

	钢铁基地（本项目承担）
	2217
	3326
	4434
	4434
	4434

	东海岛港区
	3166
	4395
	5625
	5625
	5625

	城市内部短途交通量（折算成全路段）
	911
	1192
	1759
	2597
	3694

	合计
	12686
	17958
	25175
	31606
	38204

	增长率
	
	7.30%
	6.99%
	5.57%
	3.82%


1.3.2 工期安排

本项目一期工程拟于2008年11月开工，2011年04月建成通车。
1.3.3 投资估算

本工程全长24.4km，一期方案估算总造价125869.38万元，平均每公里造价5158.58万元；远期方案估算总造价168852.39万元，平均每公里造价6920.18万元。
1.5工程占地及拆迁
路线占用土地共139.3公顷，各镇占用土地情况见表1-4。

表1-4 本项目占用土地类型表

	起讫桩号
	所属镇
	水田
	旱地
	林地
	作物地
	果园
	鱼塘
	屋地
	公路/铁路
	河流/海
	总计

	K0+000~ K2+840
	湖光镇
	5.2 
	0.0 
	0.3 
	4.3 
	1.0 
	2.1 
	0.6 
	10.1 
	0.8 
	24.4 

	K2+840~ K19+000
	东山镇
	12.9 
	3.1 
	14.8 
	0.2 
	9.4 
	20.1 
	0.9 
	4.6 
	20.1 
	86.0 

	K19+000~K24+400
	东简镇
	6.6 
	0.8 
	14.7 
	0.0 
	0.0 
	1.4 
	1.0 
	4.4 
	0.0 
	28.9 

	
	总计
	24.7 
	3.9 
	29.8 
	4.5 
	10.4 
	23.6 
	2.5 
	19.1 
	20.9 
	139.3 


全线估算拆迁各种建筑物6692平方米。

1.6土石方平衡

本工程的特点是填方数量远大于挖方。本工程路基工程挖方总量为30.3万m3，土方填方164.2万m3，外借土方133.9万m3。见表1-5。

表1-5    路基土石方数量表

	起讫桩号
	挖方
	填方
	本桩利用
	利用方
	借方
	弃方
	备注

	K0+000~K2+000
	3261.0
	229415.0
	2934.9
	
	226480.1
	326.1
	扣桥长570米

	K2+000~K8+000
	8105.3
	230915.8
	7294.8
	
	223621.0
	810.5
	扣桥长4320米

	K8+000~K9+000
	955.1
	69434.0
	859.6
	
	68574.4
	95.5
	

	K9+000~K10+000
	1322.3
	115476.9
	1190.1
	
	114286.8
	132.2
	

	K10+000~K11+000
	8693.9
	66816.5
	7824.5
	
	58992.0
	869.4
	扣桥长60米

	K11+000~K12+000
	7345.6
	64456.1
	6611.0
	
	57845.1
	734.6
	

	K12+000~K13+000
	1252.3
	143073.7
	1127.1
	
	141946.6
	125.2
	

	K13+000~K14+000
	1114.5
	159315.1
	1003.1
	
	158312.1
	111.5
	

	K14+000~K15+000
	1118.0
	106297.8
	1006.2
	
	105291.6
	111.8
	扣桥长60米

	K15+000~K16+000
	7721.2
	63256.0
	6949.1
	
	56306.9
	772.1
	

	K16+000~K17+000
	3305.2
	101049.3
	2974.7
	
	98074.6
	330.5
	

	K17+000~K18+000
	1025.7
	162511.7
	923.1
	
	161588.6
	102.6
	扣桥长16米

	K18+000~K19+000
	352.4
	72445.7
	317.2
	
	72128.5
	35.2
	扣桥长680米

	K19+000~K20+000
	1131.1
	155997.2
	1018.0
	
	83515.1
	113.1
	

	K20+000~K21+000
	29888.1
	91762.9
	26899.3
	
	
	2988.8
	

	K21+000~K22+000
	270289.3
	24903.9
	24903.9
	218356.5
	
	27028.9
	就近调配到前后路段

	K22+000~K23+000
	79851.9
	190473.0
	71866.7
	
	
	7985.2
	

	K23+000~K24+000
	46783.6
	22645.1
	22645.1
	19460.1
	
	4678.4
	调配到K22+000~K23+000段

	K24+000~K24+400
	20285.1
	1139.2
	1139.2
	17117.4
	
	2028.5
	

	合计
	493801.6
	2071384.9
	189487.4
	254934.0
	1626963.4
	49380.2
	


2污染源分析

2.1施工期污染源分析

2.1.1噪声源

在公路施工期间，作业机械类型较多，如公路地基处理时有柴油打桩机、钻孔机械、真空压力泵和混凝土搅拌机械等；路基填筑时有推土机、压路机、平地机、装载机等；桥梁施工时有柴油打桩机、卷扬机、推土机、压路机等；公路路面施工时有铲运机、平地机、压路机、沥青砼推铺机等。这些机械运行时在距声源5～15米的噪声值在76～95dB(A)。因此，这些突发性非稳态噪声源将对周围环境产生一定影响。

2.1.2环境空气污染源

路基施工中由于挖取土（石）、填方、弃土、推土及搬运泥土和水泥、石灰、沙石等的装卸、运输、拌合过程中有大量尘埃散逸到周围环境空气中，同时，道路施工时运送物料的汽车运行，物料堆放期间由于风吹等都会引起扬尘污染，尤其是在风速较大或装卸、汽车行驶速度较快的情况下，粉尘、PM10的污染尤为严重。

运送施工材料、设施的车辆，内燃机、打桩机等施工机械的运行时排放出的污染物将对空气造成污染。

在沥青搅拌、铺设过程中产生沥青烟气，沥青烟气中含有THC、PM10和苯并[a]芘等有毒物质，对操作人员和周围居民的身体健康将造成一定的损害。

运送公路施工材料、设备的车辆，内燃机打桩机（桥梁）等施工机械的运行都会造成一定的大气污染。

类比同类公路的施工期污染源强分析，道路的大气污染物一般表现为：

运输车辆产生的扬尘（一般施工路面）：下风向50米、100米、150米处分别为12mg/m3、9.6mg/m3、5.1mg/m3；若在沙石路面影响范围在200米左右；

灰土搅和（拌）站产生的TSP：下风向50米、100米、150米处分别为8.9mg/m3、1.6mg/m3、1.0mg/m3；

沥青融熔产生的烟尘：下风向50外苯并[a]芘低于0.0001 mg/m3，酚在60米左右浓度接近0.01 mg/m3，THC在60米左右浓度接近0.16 mg/m3。
2.1.3水污染源

①包括施工机械跑、冒、滴、漏的污油和（或）露天施工机械被雨水等冲刷后产生的含油污水，但排放量很少。

②现场施工人员居住区产生的生活污水、生活垃圾和工程施工废料受雨水冲刷入河也可能影响河流水质。

根据对国内施工现场的类比调查结果，公路的建设是分段施工，沿线工点较多，施工人员住宿比较分散，为生活方便，大部分都靠近沿线城镇或村庄，每个施工地点一般有100人左右。本工程路线距离较短，每个施工点人数在100人左右，按每个施工点的施工人员集中居住，则可计算出，每个施工点的生活区污水排放量Qs为9.0t/d。

③另外，桥墩基础、墩身及临时支撑等水下构筑物的施工产生的SS、石油类等对水体水质产生短暂的影响，但影响程度比较大。各施工节点污染物产生以及污染防治措施说明如下：

A、扰动河床产生SS，时间短暂，大量悬浮物在钢管围堰内，最大影响范围一般在150米范围内，随着距离加大，影响将逐渐减轻。工程结束，影响消失，以下其他污染节点情况也是同样情况，但这部分的SS产生量定量分析有一定的难度；

B、钻空过程同时产生的钻渣（底泥）水份含量较少，一般由输送管道，送至泥舶船装后在固定水域由船底排口抛卸，整个过程也将对水质产生较大的影响。

2.1.4固体废物

项目在施工期间产生的固体废弃物主要为建筑垃圾、弃土弃渣和施工人员的生活垃圾。如路基处理开挖的泥土、施工过程的残余混凝土、碎砖瓦砾、木材、废料等等，这类垃圾基本上不溶解(或溶解度很低)、不飞扬、不腐烂变质，如果管理不当，随意丢弃，将会影响环境景观。建筑垃圾、弃土弃渣可用于路基填筑，生活垃圾具体由当地环卫部门定期集中收集处理。
2.1.5非污染生态主要问题

（1）施工对生态环境的影响

公路施工对生态环境的影响包括以下几个方面：

1）施工期间的路面填挖土石方、采石场、料场的取土（石）及备料场的土地占用将使沿线的植被遭到一定程度的破坏，耕地被侵占，地表裸露，从而使沿线区域的生态结构发生一定变化。工程在取土、填土后裸露表面被雨水冲刷后将造成水土流失，进而降低土壤肥力，影响陆地生态系统及其稳定性。

2）沥青场对土壤有一定的污染；

3）工程施工使原表层及中层的地下水层和排水系统受到一定影响；

4）工程占地减少了当地耕地绝对量，减少了林木覆盖率，影响农业生产；

5）对自然植被也将产生一定的影响；
6）跨海大桥施工过程导致红树林植被及水生生态的损失；
同时公路的修建会破坏原有的景观，也会带来新的景观、新的生态体系。

（2）对社会环境的影响
公路的建设将占用耕地，拆迁房屋和其他附属设施，会带来搬迁损失及劳动力的重新安置等问题；因施工造成公路两侧居民交往不便，影响居民的正常生产和生活。
（3）与城镇规划的相符性

本项目工程符合《湛江市总体规划》、《广东省海洋功能区划》和《湛江市海洋功能区划》，是东海岛经济开发试验区的总体规划的重要组成部分。线路走向、建设规模已经得到湛江市政府及相关部门的肯定和支持，“会议原则同意广东省公路勘察规划设计院提出的路线走向方案，即路线起点在广东海洋大学路口，接在建的疏港公路，…… 终点在湛江钢铁基地西部前沿”（见附件“湛江市人民政府工作会议纪要”及各主管部门的复函）。该建设项目是符合国家产业政策重点鼓励发展的建设项目。本项目建成后会取得良好的经济效益和社会效益，对促进湛江市、乃至整个粤西地区的区域经济的发展有十分重要的意义。 

（4）对环境质量的影响

修建公路时筑路、大填大挖在所难免，将造成水土流失和植被破坏。引起海水中泥沙及浊度的增加，须作好水土保持等各项防范措施。

2.2营运期污染源分析

2.2.1交通噪声

（1）在公路上行驶的机动车辆噪声源，为非稳态源。公路营运后，车辆的发动机、冷却系统、传动系统等部件均会产生噪声，另外，行驶中引起的气流湍动、排气系统、轮胎与路面的摩擦等也会产生噪声；

（2）由于公路路面平整度等原因而使高速行驶的汽车产生整车噪声。

公路交通噪声源强估算如下：

①车速

拟建公路设计速度为100km/h，结合我省公路的运行限速管理情况调查及本项目的设计车速资料，加上本项目重点服务于湛江钢铁基地等重工业区，采用的各类车辆平均车速分别为：小车80km/h；中车70km/h；大车60km/h。

②辐射声级L0i (dB )

第i种车型车辆在参照点（7.5m处）的平均辐射噪声级（dB）Loi 按下式计算：
小型车　　　　　LA小=12.6+33.6lgV小
中型车　　　　　LA中=4.8+43.7lgV中
大型车　　　　　LA大=18.0+38.10lgV大
表2-1本项目各车型车辆辐射声级
	车型
	车速（km/h）
	辐射声级L0i (dB )

	小型车
	80
	76.5

	中型车
	70
	85.4

	大型车
	60
	85.7


2.2.2汽车废气污染物

污染物源强计算式

公路上行驶汽车排放的尾气产生的污染可作为线源处理，源强Q可由下式计算。
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式中：Q:第n年、单位时间、长度，车辆运行时j类排放物的质量(mg/m·s)；

Ain: i型车评价年的小时交通量(Veh/h)；

Eijn：i型车j类排放物在评价年n的单车排放因子(mg/veh·m)。

通过上述源强计算出拟建公路大气污染物排放限强，见表2-2。

表2-2   拟建公路营运期汽车尾气污染物排放源强

	路段（距离）
	预测年限
	NOx (g/m·s)
	CO (g/m·s)

	起点~东海大堤南
	2011
	0.669 
	0.466 

	
	2017
	0.765 
	0.478 

	
	2025
	0.839 
	0.502 

	东海大堤南~S288
	2011
	0.421 
	0.279 

	
	2017
	0.480 
	0.272 

	
	2025
	0.495 
	0.278 

	S288~X667
	2011
	0.494 
	0.334 

	
	2017
	0.561 
	0.329 

	
	2025
	0.603 
	0.347 

	X667~疏港公路
	2011
	0.383 
	0.252 

	
	2017
	0.429 
	0.237 

	
	2025
	0.434 
	0.241 

	全线平均
	2011
	0.497 
	0.337 

	
	2017
	0.564 
	0.333 

	
	2025
	0.598 
	0.346 


2.2.3水污染物

（1）路面径流污染物。

降雨冲刷路面产生的路面径流污水，影响因素包括降雨强度、降雨历时、降雨频率、车流量、路面宽度和产污路段长度等。

根据我所及其他环评单位对南方地区路面径流污染情况试验有关资料，在车流量和降雨量已知情况下，降雨历时1小时，降雨强度为81.6mm，在1小时内按不同时间段采集水样，测定分析路面径流污染物的变化情况。测定结果表明，降雨初期到形成路面径流的30分钟，雨水径流中的悬浮物和油类物质的浓度比较高，SS和石油类的含量可达158.5~231.4mg/L和19.74~22.30mg/L；30分钟后，其浓度随降雨历时的延长下降较快，雨水径流中铅的浓度及生化需氧量随降雨历时的延长下降速度较前者慢，pH值相对较稳定。见表2-3。

表2-3   路面径流中污染物浓度测定值

	历时项目
	5~20分钟
	20~40分钟
	40~60分钟
	平均值
	DB44/26-2001一级（二级）标准

	pH
	6.0~6.8
	6.0~6.8
	6.0~6.8
	6.4
	6～9（6～9）

	SS
	231.4~158.5
	158.5~90.4
	90.4~18.7
	125
	60（100）

	BOD5
	7.34~7.30
	6.30~4.15
	4.15~1.26
	4.3
	20（30）

	Pb
	0.91~0.74
	0.74~0.06
	0.06~0.001
	0.45
	1.0

	石油类
	22.30~19.74
	19.74~3.12
	3.12~0.21
	11.25
	5.0（8.0）


3环境保护目标

根据区域环境功能规划以及公路建成后可能造成的影响范围，确定本项目的环境保护目标：

3.1水环境保护目标

表3-1　水环境保护目标
	序号
	保护目标
	位置
	水功能区划
	水体主要功能
	实施阶段

	1
	东海大堤海域
	K2+829~　K7+163
	二类
	养殖
	施工期间、施工后期

	2
	红星水库外海域
	K18+137~ K18+480
	三类
	工业、港口、旅游
	施工期间、施工后期

	3
	红星水库
	K18+137~　 K18+480
	Ⅱ类
	饮用
	施工期间、施工后期


3.2声环境保护目标

保护沿线学校及居民区的声学环境满足相应功能区的要求（见表3-2）。
3.3大气环境保护目标

大气环境保护目标：沿线敏感目标的大气环境质量满足相应功能区的要求,见表3-2。
表3-2　声环境、环境空气保护目标
	序号
	桩号范围
	敏感点名称
	距中心线/红线最近距离(m)

	1
	K0+200~　k0+400
	东田村
	右70/50

	2
	K2+720~　k2+850
	湛江堵海工程留守处
	右10/30

	3
	K7+650~　k8+50
	文参村
	左擦边

	4
	K9+400~K9+600
	后村
	左180/163

	5
	K10+000~K10+615
	调埠
	左180/163

	6
	K12+000~K12+500
	下洛
	右120/113

	7
	K15+300~K15+400
	新屋村
	右70/53

	8
	K21+000~K21+250
	北园
	右擦边


3.4生态环境保护目标

保护沿线的农业生态、土地资源，减少水土流失和景观破坏。

保护沿线的农业生态、土地-植被资源，减少水土流失和景观破坏。项目沿线主要的生态保护目标见表3-3。

表3-3  生态保护目标

	序号
	保护对象
	位置
	主要保护内容
	实施阶段

	1
	耕地
	全线涉及处
	农田保护区质量、数量保护；农田水利设施的保护与复垦
	设计、施工、营运

	2
	植被
	全线涉及处
	植被覆盖率、生物量、群落完整性的保护与恢复
	设计、施工、营运

	3
	高填、深挖路段
	全线涉及处
	预防及减轻水土流失程度、景观保护
	设计、施工、营运

	4
	取土场、弃渣场
	见工程概况分析章节说明
	防止植被、耕地破坏，预防及减轻水土流失、景观保护
	设计、施工、营运

	5
	跨海大桥施工海域
	东海大堤和红星水库外侧海域
	保护红树林植被及水生生物
	设计、施工、营运

	6
	景观
	沿线
	线路走向、结构设计、保护措施与沿线景观的协调保护
	设计、施工、营运


3.5社会环境保护目标

公路建设将对沿线社会环境同样造成较大的影响，主要的社会环境保护目标见表3-3。
表3-3  社会环境影响保护目标

	序号
	保护对象
	位置
	主要保护内容
	具体说明
	实施阶段

	1
	被征地拆迁居民
	全线涉及处
	生活质量、基本生产条件保障
	原有的居住条件受到影响，耕地被征用
	设计、施工、营运

	2
	两侧居民出行
	全线涉及处
	村庄日常交往、居住环境质量
	重点保护部分村庄的居民日常生活及劳作出行的条件
	设计、施工、营运

	3
	地方经济
	全线涉及处
	农业经济的损失、区域经济的发展
	公路建设造成农业的损失，但将带动整个区域的经济的发展，总体上利大于蔽
	设计、施工、营运

	4
	城市规划区
	沿线涉及处
	城市规划区的协调
	根据调查，公路不穿过沿线城镇规划区
	设计、施工、营运


4环境影响评价

4.1环境质量现状

4.1.1生态环境现状调查与评价

生态环境以距公路两侧200m范围进行调查评价，此外评价范围还包括涉及的取、弃土场、临时占地等。
(1) 陆地生态环境现状调查与分析

本评价调查范围包括拟建公路沿线及工程相关的组成部分的区域，陆地生态系统的调查，主要对评价范围内植被资源种类与分布等因子进行调查。具体方法主要是通过资料收集与现场监测相结合的方法获取分析数据并进行论述。

通过对沿线所经区域的植物进行了普查和设置样地的点线结合的调查方法，调查了公路沿线的群落类型、主要植物种类及相关因子、野生保护植物资源。其中包括植物分布特征、物种、群落结构、覆盖率等，重点对区域内的珍稀植物种类、数量和经济价值高的植物种类、数量进行调查和分析评述。通过对八个样点的调查，本项目所在区域植被状况良好，调查过程中，各种植物生长状况一般，未发现国家规定的重点保护珍稀频危植物种类和生态保护区。

（2）海洋生态环境现状调查与分析
根据中国海洋大学环境保护研究中心编制的《湛江疏港公路海大路口至蔚律港段一级公路建设工程海洋环境影响报告书》归纳如下：
海洋生态环境现状调查结果表明，在大潮时该海域叶绿素a的含量在0.2～1.2mg/m3，平均为0.4mg/m3；海域初级生产力的调查结果在21.3～223.8 mgC/m2.d，平均为65.6 mgC/m2.d，该海域叶绿素含量和初级生产力水平均不高。在小潮时该海域叶绿素a的含量在0.2～1.2mg/m3，平均为0.5mg/m3；海域初级生产力的调查结果在26.6～223.8 mgC/m2.d，平均为80.3 mgC/m2.d，与大潮相比叶绿素a和初级生产力的变化不大，该海域叶绿素含量和初级生产力均处于较低的水平。

大潮时该海域细菌总数在1.1～249×105ind/L，平均为32.6×105ind/L；大肠菌群的调查结果在20～170 ind/L，平均为77.3 ind/L。在小潮时该海域细菌总数在1.15～321×105ind/L，平均为34.6×105ind/L；大肠菌群的调查结果在20～170 ind/L，平均为83.8 ind/L。与大潮相比海水细菌总数和大肠菌群的数值均的变化不大。

调查共检出浮游植物44种，其中硅藻35种，占总数的79.5%，甲藻8种，占总数的18.2%，绿藻一种，占总数的2.3%。浮游植物的细胞数在27～3624×104个/m3，平均为545×104个/m3，每个站位种类数的变化范围在5～25种，平均为11种，各站位浮游植物丰富度指数在0.60～2.16，生物多样性指数H'在1.06～3.28，平均为2.45，浮游植物种类相对较少，生物多样性指数较低。

调查共检出浮游动物16种，其中原生动物8种，占总种数的50%，节肢动物6种，占总种数的37.5%，轮虫1种，占总种数的6.25%，多毛类幼虫1种，占总种数的6.25%。各站位浮游动物的丰度在12.2～83.9×104个/m3，平均为40.1×104个/m3，浮游动物的生物量在41～239mg/m3，平均为115.1mg/m3。浮游动物的优势种为中华哲水蚤Calanus sinicus和伯氏平头水蚤Candacia bradyi。浮游动物丰富度在0.28～1.41，平均为0.67，生物多样性指数为0.92～3.16，平均为1.83。浮游动物的种类和生物多样性相对较低。

本次调查底栖动物15种，其中软体动物5种，占总数的33%，节肢动物2种，占总数的13%，环节动物2，占总数的13%，棘皮动物2种，占总数的13％，须腕动物、螠虫动物、鱼类、脊索动物各一种。共检出绿藻门海藻2种。底栖动物的密度在4～372个/m2，平均值为44个/m2底栖动物的丰富度指数在0～0.5之间，平均为0.17；各站位底栖动物的生物多样性指数在0～1.51，平均为0.58，同2003年的生物多样性指数的平均值2.98相比有明显的降低。
（3）水土流失现状调查分析
本公路沿线途径地区陆地以旱地为主，结构为灌草二层结构，主要作物以水稻、蔬菜及其他经济作物；路线末段为低丘，植被以木麻黄等防护林为主，结构以乔草二层结构为主。总体而言，本项目所在区域植被状况良好，水土保持功能强，水土流失轻微。本工程大部分路段为新建路段，对沿线的土壤植被的扰动影响较大，将不可避免地造成植被破坏，地表水土保持功能下降，导致新增水土流失的产生。

4.1.2声环境现状调查与评价

根据课题组的现场监测，原有交通道路的边中线公路交通噪声现状满足《城市区域环境噪声标准》（GB3093-93）4类标准的要求；而各敏感点昼间噪声在41.7~56.7dB(A)，夜间噪声在39.8~46.6dB(A)之间，噪声现状符合《城市区域环境噪声标准》（GB3093-93）2类标准。
4.1.3环境空气质量现状调查与评价

依照《环境空气质量标准》（GB3095-1996）中的二级标准对公路沿线的大气环境质量进行评价。

①二氧化氮(NO2)

公路沿线评价区域NO2小时平均浓度范围为0.008(0.120mg/m3，日平均浓度范围为0.011(0.056mg/m3；1小时平均和日平均浓度最大值分别占评价标准的50.0％和46.7%。

②总悬浮颗粒物(TSP)

公路沿线评价区域TSP日平均浓度范围为0.069(0.158mg/m3，日平均浓度最大值占评价标准的52.7%。

从上述结果可见，公路沿线评价区域环境空气中NO2、TSP均达到《环境空气质量标准》（GB3095-1996）中的二级标准，可见该地段环境空气质量较好。

4.1.4 水环境质量现状评价

根据中国海洋大学环境保护研究中心编制的《湛江疏港公路海大路口至蔚律港段一级公路建设工程海洋环境影响报告书》（2006.10）中监测结果表明：
海水pH值超标率为100%；海水溶解氧超标率为15.4%；海水无机氮超标率为46.2%;海水活性磷酸盐超标率为23.1%；海水化学需氧量超标率为23.1%；海水油类超标率为3.8%，海水生化需氧量符合国家二级标准。海水锌、镉、铅、铜、汞、铬符合国家二类海水水质标准。
4.2环境影响预测评价结论

4.2.1社会环境

（1）在路线方案的选定过程中，设计单位认真听取了沿线县（市）及乡镇地方政府的意见，重点考虑了公路建设与发展地方经济关系，路线走向个方案选择以“近城不进城，方便不干扰”的原则来处理好线位与城镇规划的关系。同时因本项目立项较早，目前沿线城镇总体规划均已将本项目纳入规划中。

（2）本项目占用耕地的数量较大，失去耕地对于农民来说，意味着失去了最基本的生活保障，但目前项目沿线居民收入来源多以务工为主，只要补偿安置措施得到落实，将不会对沿线居民生活带来大的影响。同时本项目的建设将带动本地区经济发展，给沿线居民带来更多就业岗位和创业机会。

（3）为了保持沿线农田水利的布局，本项目除了设置多座跨河跨沟桥和涵洞，不会切割区域的水网结构，也能保证沿线农田的灌溉，建设单位就此问题上广泛听取当地政府意见，并与各政府签定意向合同，基本按政府、农民的要求进行公路桥梁、涵洞、便道的设计。

（4）由于现在工程还处在各村镇的征地、布线阶段，且有一定的实际难度和困难，因此，尚未能提供详细、准确的建筑物拆迁数量和搬迁计划，但业主保证，总的原则要求就是按照国家、地方的相关政策，对搬迁户进行合理的赔偿和妥善安置，搬迁安置村民力争在公路施工前基本安置完善。

4.2.2生态环境

（1）建设对农业生态的影响主要体现在占用耕地对种植业的影响；项目建设占用的耕地，由建设单位按规定缴交耕地开垦费，委托开垦或整理同等数量的耕，实施耕地占补平衡。

（2）公路占用耕地占各乡镇耕地总体上不会对区域土地种植结构产生很明显的影响，土地利用总体格局不会改变。

（3）本项目的建设可能会对周围的景观，主要表现在影响切割连续的自然景观，公路自身景观与景观环境之间形成冲突。造成景观环境影响的主要工程有：剧烈扰动地形地貌的高填深挖地段、大桥、弃渣场、取土场等与周围环境不协调的大型建筑。有些影响是暂时的，比如取土场和弃渣场可以通过绿化恢复景观。其它的只能在设计时尽量考虑视觉效应，尽可能与周围景观融合，降低视觉敏感性，最大限度的缓解和降低视觉冲突。本工程涉及的景观主要包括施工期临时施工用地和高填深挖路段、取土场、弃渣场的景观，以及永久性占地建筑的景观等。
（4）公路建成后，永久性占地内林地植被将完全被破坏，取而代之的是路面及其辅助设施，形成建筑用地类型。

4.2.3声环境

（1）从声环境现状监测结果可以看出，中线公路文参村、S288联合村处交通噪声现状满足《城市区域环境噪声标准》（GB3093-93）4类标准的要求；而各敏感点昼间噪声在41.7~56.7dB(A)，夜间噪声在39.8~46.6dB(A)之间，噪声现状符合《城市区域环境噪声标准》（GB3093-93）2类标准。其中东田村路段目前已建设完成，从监测结果来看，达到2类标准要求。

可见，拟建公路除改建路段敏感点受现有交通噪声影响外，其余敏感点均属农村地区，现状噪声主要以自然噪声和生活噪声为主，无显著的噪声源，因此，目前项目沿线各居民敏感点声环境质量良好，现有公路噪声满足4类标准要求。

（2）营运期在没有采取任何噪声污染防护措施的条件下，沿线8个敏感点除后村、调埠、下洛近、中远、满足2类声环境功能区要求外，其余各敏感点因距拟建公路较近，均出现不同程度的超标现象。其中东田村所在路段目前已建成通车，从预测结果及现状监测结果来看，近期可满足2类声环境标准的要求，而中、远期夜间则稍超标（远期夜间超3.1分贝）；其余敏感点（湛江堵海工程留守处、文参村、新屋村、北园）近期影响较小，而中、远期均超标，中期超标0.1－9.2分贝，最大超标点为湛江堵海工程留守处。根据统计，受本项目营运期交通噪声影响的约42户200人。
因此，须对以上受影响的住宅区敏感点采取一定的防护措施。在采取一定的防护措施情况下，可以适当降低噪声的影响程度，沿线居民村庄可基本符合评价标准的要求。
4.2.4空气环境

（1）施工期：在公路施工期主要污染物是扬尘、粉尘和沥青烟，还有极少量苯并[a]芘，且影响范围也较大，污染范围可达下风向150m左右，对环境产生影响。

（2）公路营运的近、中、远期，沿线环境空气敏感点的CO、NO2浓度都不会出现超标现象。即使与环境空气背景浓度叠加后敏感点的CO、NO2浓度也不会超标。
4.2.5水环境

本评价采用预测计算，并选用在建工程进行类比验证，分析拟建公路建设期、营运期对水环境的影响程度。

（1）在考虑无防护措施情况下施工，大桥施工点排放的SS最大值对下游水质的影响程度，因SS排放量的不同而不同。水下开挖、压桩时所产生的SS影响最大，经计算，在施工点下游约1000米范围附近基本达到评价标准（10mg/L）；在下游2200米范围附近时，SS的增值远低于标准值，也基本恢复河流本底水平。而施工对200米范围内的局部水质影响较大。

而钻孔施工工序，SS的排放强度相对小些，排放的SS对下游水质的影响范围和程度也相对较小，在施工点下游约200米范围附近基本达到评价标准（10mg/L）；在下游1000米范围附近时，SS的增值远低于标准值，基本恢复河流本底水平。而施工对50米范围内的局部水质影响较大。

根据同类项目的调查结果类比分析，表明大桥施工在作好各种防护措施后水质的影响可以接受。同时施工废水应引向堤外处理设施处理达标后排至附近农业排灌系统，避免水质的影响，并做好监督管理工作。

（2）由于雨水所产生的公路路面径流中污染物产生浓度较低，污染物排放量较少，径流量与河流流量相比很少，因此，对水环境影响不大，禁止在桥面新设排污口，因此，必须进行有组织的排放，在堤外设置排污口，将地表径流引向堤外经处理后达标排放，排至附近农业灌溉系统，可以避免对水质的影响，

（3）拟建公路在各河段发生运输有害有毒危险品的车辆出现的交通事故的可能性很小。但是根据概率论的原理，这种小概率事件还是有可能发生的，尤其是对于路线跨越较敏感的水域，必然存在事故风险，且一旦发生后果是严重的，因此，对水质安全必须予以高度的重视，按最严格的环保要求来实施各项措施，即从工程设计、监控及管理等多方面降低该类事故的发生几率，同时备有应急措施计划，把事故发生后对水环境的危害降低到最低程度。

5. 主要环境保护对策、措施
5.1施工期环境保护措施
5.1.1施工期社会环境影响减缓措施

（1）征地影响减缓措施
①建设单位与地方政府充分沟通，以保证征地补偿资金的充足；
②建设单位和地方政府要严格按照《土地管理法》、《土地管理法实施条例》有关征地管理的规定和《关于加强征地管理工作的通知》（国土资发(1999)480号）、《关于切实做好征地补偿安置工作的通知》(国土资发(2001)358号)、《关于切实护被征地农民合法权益的通知》(国土资发[2002]225号)以及国家、广东省、市最新的法律法规和政策的要求，认真做好征地调查、确定补偿标准、拟定方案、严格实施、跟踪检查等征地过程中各环节的工作。
③将失地农民的安置问题放在第一位，为他们的日后生活提供必要的社会保障，如进行培训帮助再就业，或者建立失地农民的社会保障体制（如养老、医疗、失业等保障）；
④建立负责征地补偿的有关单位和部门应借鉴其它地方征地工作的成功做法，结合当地实际情况，采取多种途径进行补偿安置，如经济补偿与土地资源异地补偿等。

（2）拆迁的缓解措施
①拆迁再安置准备过程中，充分听取沿线拆迁户的意见，尽可能满足其合理的要求；
②有关单位应根据实际情况，分别采取就近靠后、邻村安置、形成新村和往城区安置等各种手段，既要保证拆迁户的生活水平不低于原有水平，同时考虑城镇向规划布局；
③据现场调查，沿线耕地资源宝贵，如将拆迁户分散安置在原来或邻村地区，则存在土地资源浪费的问题；建议地方政府结合城镇规划，可在城郊区域建成一定规模的新村或低价出售商品房，可加快农村的城镇化进程。此种方式的关键在于应对拆迁户的货币补偿水平适当放宽，对拆迁户的建房或购房不会造成较大的困难；
④拆迁户如采用原地后靠的安置政策，则安置点应远离拟建公路150米以上，避免受到噪声污染。
⑤根据现阶段为止，建设单位正在紧张、有序地进行征地、拆迁补偿统计工作，业主单位将按照国家的有关规定和本报告公众参与调查的意见，进行逐一落实，尽可能在道路开通前将相关工作作好，并做到让大多数被征地户、拆迁户的财产不受损失。详细的拆迁、征地结果在统计中。

5.1.2施工期生态环境保护与恢复措施
（1）植被保护措施
①应加强对承包商的环保教育，工程施工过程中严禁施工人员在施工范围外私自占地堆放施工机械或建筑材料；严禁施工人员在施工区域以外的林区活动，特别是采挖、破坏植被；
②施工开始前，施工单位必须先与当地政府部门取得联系，协调有关施工场电、施工营地以及施工临时便道等问题，施工营地严禁设在林地内，应尽量选用荒地，以减少对作业区及周围的土壤和植被的破坏：
③植被恢复的物种应优先选择当地有的物种，避免引进外来物种，以免影响当地物种的种群结构；
④取土场、弃渣场等临时用地尽量利用工程征地范围内的土地。并在施工结束后进行恢复。有条件恢复为耕地的应恢复为耕地。

（2）弃渣场及临时用地生态恢复及景观协调措施
①生态恢复措施

对于山坡地，应将削坡开级取土，取土前将表层20~30cm熟化土及植被剥离堆放在安全地带（如低洼区），取土结束后对边坡进行削坡开级，实施护坡工程和排水、排洪工程；对土丘土场，你将其削平取土，取土前将表层20~30cm熟化土及植被剥离堆放在安全地带（如低洼区），取土结束后回填耕植土，复垦为耕地，补充当地占用的土地。拟选取土场较多，应按照集中取土的原则，有计划安排施工。
②景观协调措施

坡面参照周围植被现状恢复为林地，建议根据本土代表植被进行选种，协调性的具体考核指标可以为：因地制宜、优先种植本土植被，植被恢复后的前5年生物量恢复不应小于20%，植被覆盖率不小于70%。
③临时用地

临时工程占地在工程完工后要尽快复垦利用和恢复林、草植被。对占用的农用地仍复垦作农用地，在对废渣、废料和临时建筑拆除、清理后，对压实的土地进行翻松、平整，适当布设土埂，恢复破坏的排水、灌溉系统；对占用的林地、荒地在对废渣、废料和临时建筑拆除、清理后，平整场地，并充分利用清表弃土，造林种草，恢复林、草植被。

5.1.3施工期噪声污染防治措施
（1）在居民集中点、学校，强噪声的施工机械夜间(22:00～06:00)应停止施工作业，合理制定施工便道和环境管理计划，并应在居民村一侧设置施工屏障，以降低噪声污染；学校上课时间在100米范围内限制强噪声机械施工，强噪声施工机械的施工作业尽量放在周末或寒暑假。

（2）禁止夜间进行打桩作业，搅拌机等施工机械应采用半地下式，并采取木制隔声板等临时降噪措施。

（3）公路施工期的噪声主要来自施工机械和运输车辆及桥梁施工打桩。强烈的噪声长期作用于人体，会诱发多种疾病并引起噪声性耳聋。噪声性耳聋除与噪声级的强度有关外，还与接触噪声的时间有关。为保护施工人员的健康，依据《工业企业噪声卫生标准》，承包商要合理安排工作人员轮流操作辐射高强噪声的施工机械，减少接触高噪声的时间。

5.1.4施工期水污染防治措施
施工期是短暂的，施工管理是防治和缓解影响的主要途径；尤其是桥梁施工和施工营地的管理。

跨海大桥桥墩施工须采用环保钢管护筒沉井施工工艺，并禁止将水下构筑物施工产生的渣、废水直接排向水体，应采用泵或泥舶或容器移至两岸岸边50米外范围处置，该过程应注意防漏，而钻渣预沉淀处理后回田和绿化利用，禁止随意堆放。

施工营地、渣、料（沥青、油类等）堆场、搅拌站（厂）和预制场禁止设置在海岸堤外80米范围内，同时，在以上控制范围外的集雨范围设置的临时施工营地、站场废水（含废渣渗液）须有临时废水处理设施，废水处理符合广东省水污染限值二时段一级标准后排放附近农灌系统。而生活污水建议采用干厕，清夜集中回田农用，粪便和生活垃圾集中由市政填埋处置；杜绝施工船舶漏油事故，施工废渣严禁任意堆放。在桥面铺设沥青时必须作好放护措施，杜绝掉落水体。

5.1.5施工期大气污染防治措施
（1）水泥、砂、石灰等易洒落散装物料在装卸、使用、运输、转运和临时存放等全部过程中时，必须采取防风遮盖措施，以减少扬尘；

（2）石灰、细砂等物料以陆路运输为主，注意运输时必须压实，填装高度禁止超过车斗防护栏，散装水泥运输采用水泥槽罐车，避免洒落引起二次扬尘；

（3）施工时的堆场（如石灰、粉煤灰的堆场）应根据主导风向，尽量选在附近村庄和学校下风向200米以外：

（4）对堆场加强管理，在四周设置挡风墙(网)，合理安排堆垛位置，必要时在堆垛表面掺和外加剂或喷洒润滑剂使材料稳定，减少可能的起尘量，并采取加盖蓬布等遮挡措施；

（5）配备3辆洒水车，对沿线施工便道和进出堆场的道路经常洒水(主要在夏季干旱天气或秋季干燥天气)，一般每天可洒水二次，上午下午各一次。进出堆场道路的路面保持湿润，并铺设竹笆、草包等，以减少由于汽车经过和风吹引起的道路扬尘；

（6）应根据沿线村庄、学校等分布特点，建议拌和站的设置地点选择距离较远的村庄之间的空旷地带，设置地点同时考虑施工季节风向因素。可将沥青搅拌厂设置在距离最近敏感点的下风向300米以上距离，并采用室内拌和形式。将稳定土搅拌场设置在距离最近敏感点的下风向200米以上距离。对拌和设备应较好密封并加装二级除尘装置，从业人员必须注意劳动保护。

5.2营运期环保措施和建议

5.2.1营运期水环境保护措施
（1）桥面径流收集设施建设
在跨海大桥两侧铺设专用集污管道，大桥两端排水口修建一定容积的路面径流雨水沉降池，并定期进行清理。

（2）风险事故应急计划

应急计划应包括指挥机构及相关协作单位的职责和任务，应急技术和处理步骤泽、设备、器材的配置和布局，人力和物力的保证和调配，事故的动态监测制度，事故发生后的报告制度等。

5.2.2营运期生态环境保护与生态建设
营运期生态保护措施主要是初期的绿化、营运期的植被维护和管理。

在公路用地范围内的全面绿化不但可以较好地补偿因公路占用土地造成的植被损失，此外还是实现路基防护、保护边坡、水土保持和美化环境等综合功能的关键措施之一，并形成良好的路界生态视觉景观，改善沿线地区的生态环境。
对因工程建设破坏的红树林植被，应在邻近海域进行补偿，损坏多少，补偿多少。
5.2.3沿线噪声污染防护控制建议及噪声污染防治措施
降噪措施：
（1）铺设沥青路面：特别是在声环境敏感点和穿越镇区路段。

（2）种植绿化带：沿线路两侧种植草皮、路旁树，特别是声环境敏感点路段，路旁绿化方式可以采用乔灌草立体结构。

（3）限制车速：在文参村、联和村、东调村、週逻村等路段设置限制车速标示牌，通过控制车速降低噪声。

（4）对于超标较为严重的湛江堵海工程留守处、文参村、联和村、东调村、週逻村等敏感点安装通风隔声窗，建议对路边50m范围内的第一排居民住宅安装隔声窗，以降低声环境的影响。

（5）公路运行后，建议目前公路两侧空旷地带在未来发展过程中两侧红线50m范围内不兴建集中居民住宅区以及医院学校等特殊敏感点。

工程降噪措施及技术经济论证：
（1）采取措施的原则：根据国家环保总局对同类项目的审批要求，按中期环境噪声预测值实施措施；背景值不超标的，实施措施后达到标准值；背景值超标的，实施措施后达到背景值。

（2）措施与技术可行性分析

对湛江堵海工程留守处办公楼临路侧，以及文参村、联和村、东调村、週逻村等敏感点距公路50m范围内的第一排居民住宅安装隔声窗；而根据公路项目竣工经验，营运期的实际车流量、车种比、昼夜比往往与预测值有较大的出入，因此对于超标量较小的敏感点东田村采取环境噪声跟踪监测，以便及时采取适当的噪声防治措施。

对公路沿线营运期噪声超标的敏感点采取的降噪措施及其技术经济论证，本项目营运期工程降噪措施总投资为7.0万元。

6.综合结论

综合本报告的环境现状监测、工程污染分析、环境影响预测评价、线路选线与替代方案分析、公众参与调查以及环境影响经济损益分析的结果，本报告认为：湛江疏港公路海大路口至蔚律港段一级公路建设工程符合国家法律，符合国家和省公路建设的整体框架以及公路路网的的总体规划，符合沿线城市总体规划。拟建项目在设计中经过多部门和多方案的研究比选，目前的推荐方案路线是对环境影响最小的方案。同时，路线不可避免会影响其中一些居民区、学校等，因此，该项目的设计阶段、施工阶段和营运阶段须采取报告书提出的各项环保措施基础上，使其对环境的影响将降至最小，从环境保护的角度考虑，项目建设是可行的。

附件1：

沿线企事业单位、政府机构及社会团体意见调查表

	为完善广东省和湛江市交通路网布局，充分发挥湛江的区位优势，促进湛江港蔚律港区建设，加快湛江钢铁基地的发展，拟修湛江疏港公路海大路口至蔚律港段一级公路，项目路线起点在湛江疏港公路海大路口，沿现有中线公路南行，沿东海大堤西侧设置东海岛跨海特大桥，进入东海岛，在文参村转往东行后偏离中线公路，经文参村南侧，于调文村北侧与省道S288相交，再往东于调山村北侧与县道S667相交，路线转往东南　经红星水库北侧、青蓝村，于龙腾村西侧与蔚律港公路相接，并沿蔚律港公路前行，终于友腾村北面，接东海岛规划钢铁城。路线全长24.4公里。本工程总造价为168852.39万元，预备于2008年底施工，2011年4月通车。在对地方经济起着积极作用的同时，本工程的建设不可避免的会带来一系列环境问题，主要是占用土地，少量房屋拆造，建设期间造成沿线噪声和粉尘污染、生态破坏，营运期间汽车行驶产生的噪声和尾气污染等。
受建设单位委托，国家环保总局华南环境科学研究所承担本工程的环境影响评价工作。为广泛听取民众对项目建设的意见，沟通建设单位与公众间的理解，提出解决建设项目与公众利益矛盾的措施和对策，特进行本次公众意见调查，请您对我们提出的问题进行认真的答复，多谢合作！


	单位名称
	所在地区
	单位人数
	填表人

	
	
	
	

	单位主要从事行业
	单位与公路位置关系
	单位可能受到的影响
	联系方式

	
	
	
	

	  对修建该公路的看法和态度
	

	  对改公路走向的具体意见
	

	  修建该公路对本地区经济发展的影响
	

	  修建该公路对本地区社会公共事业的影响，如能源、交通、通信、文化娱乐、卫生、教育等
	

	  修建该公路对本地区生态环境的影响
	

	  修建该公路对民众生活质量的影响
	

	  修建该公路对本地区文物古迹、文物景点有何影响
	

	  对修建该公路的具体要求、建议及其他需要说明的问题
	


注：本表格不够填写时，请附纸填写。

附件2：“湛江疏港公路海大路口至蔚律港段一级公路工程”公众意见调查表

	为完善广东省和湛江市交通路网布局，充分发挥湛江的区位优势，促进湛江港蔚律港区建设，加快湛江钢铁基地的发展，拟修湛江疏港公路海大路口至蔚律港段一级公路，项目路线起点在湛江疏港公路海大路口，沿现有中线公路南行，沿东海大堤西侧设置东海岛跨海特大桥，进入东海岛，在文参村转往东行后偏离中线公路，经文参村南侧，于调文村北侧与省道S288相交，再往东于调山村北侧与县道S667相交，路线转往东南　经红星水库北侧、青蓝村，于龙腾村西侧与蔚律港公路相接，并沿蔚律港公路前行，终于友腾村北面，接东海岛规划钢铁城。路线全长24.4公里。本工程总造价为168852.39万元，预备于2008年底施工，2011年4月通车。在对地方经济起着积极作用的同时，本工程的建设不可避免的会带来一系列环境问题，主要是占用土地，少量房屋拆造，建设期间造成沿线噪声和粉尘污染、生态破坏，营运期间汽车行驶产生的噪声和尾气污染等。
受建设单位委托，国家环保总局华南环境科学研究所承担本工程的环境影响评价工作。为广泛听取民众对项目建设的意见，沟通建设单位与公众间的理解，提出解决建设项目与公众利益矛盾的措施和对策，特进行本次公众意见调查，请您对我们提出的问题进行认真的答复，多谢合作！


	姓名
	
	年龄
	
	民族
	
	所在村镇
	

	职业
	农民（  ） 工人（  ）教育（  ）政府机关（  ）商人（  ）社会服务（  ） 其它（  ）

	文化程度
	大学及以上（  ）    大专（  ）    中专/高中（  ）    初中及以下（  ）   

	调查问题
	请您选择

	1、您对本公路的修建持何种态度
	赞成（  ）    无所谓（  ）    不赞成（  ）

	2、该公路的建设对您是否有利
	有利（  ）    无利（  ）    不知道（  ）

	3、您认为本公路的建设运营对当地经济发展的影响
	积极（  ）   一般（  ）   影响不大（  ）   负影响（  ）

	4、本公路的建设对您的直接影响
	征地（  ）   拆迁（  ）   日常生活（  ）   其它（  ）

	5、是否服从征地、拆迁和安置安排
	服从（  ）    有条件服从（  ）    不服从（  ）

	6、公路施工过程，您认为哪些将对您带来影响？（可多选）
	施工噪声（  ）    施工扬尘（  ）施工垃圾（  ）土地占用（  ）  施工废水（  ）  交通管理（  ）  其它（  ）

	7、公路运行后，您认为哪些影响将对您带来影响？（可多选）
	噪声影响（  ）    尾气污染（  ）    生态绿化（  ）

交通安全（  ）   水质污染（  ）  阻隔（  ）  其它（  ）

	8、您希望采取什么噪声防护措施
	隔声墙（  ） 安装可通风的隔声窗（  ）路旁密植绿化（  ）    隔离（  ）    其它（请说明）（  ）

	9、对公路建设环保、项目建设占地、拆迁、补偿等方面，您有什么好的建议及要求？
	


湛江疏港公路海大路口至蔚律港段一级公路项目地理位置图
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